v
b

12

4,

12,1942

Sechnellstbomber:
C=i" 2: Die einpgereichten Intwlirfe. erzaben nia das Zweck-
mniligste ein 2 motoriges Elugzéug mit Doppelruapf,also etwa
eincn verdoppelten Jiger.Prof.Hertel stellte ergiingend die
Ford rung nach KompromiBlosigkeit scharf heraus,um mit dem
Fluggewicht von etwa 7,5 to zum Finsatzzeitpunkt noch
40 km/h schneller zu sein als der JHger.Hierfilr wurde ncben
Innenbomben,Landehilfe und Beschrinkung auf Testigkeit H 3,
Verzicht auf Pﬁn:urung,Behﬂlterlchuta,GH 1-Rnscrre und
Gemischtbau gafordart. '

Auf dieser Grundlage haben Junkers und neinkel neue Unter-

suchungen angestellt.Unabhiingig davon hat Messerschmitt N
Studie iiber Bf 109 bezw. Me 309 =Zwilling eingereicht.die
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in ihrer Auslegung nit den bereits in ausfihrlicher Torm
vorliependen Projekten noch abgestimmt werden nul.
2) Doppelrumnf=rrojekt:

a) Juaokers:
npof.Hertel :Das Loppelrumpfflugse g mit 2 x DB 603
und sezensinnigen Luftschrauben wird bel 7¢3 to Plug=
gewicht und 25 m 7 wléche eine !chatgeschwindigkelit
von 750 km/h erreichen.®s kinnen auch 2 x 500 kg=
Romben inner uantergrebracht werden(7,3 to Tluggewlicht)
Reschriinkung auf Lastfaktor n = 3,5 wird fiir voll
aurecihend gehalten.Triebwereke sind normal.luftge-
kilhlte Yotoren wiren von Vorteil,werden z.Zt. sber
nicht gesensinnig entwickelt. Die Statik ist glinatiger
als bei einem Zentralrumpf und der Gesamtaufbau leicht
iberachbar.Die Tldrung von Schwingungsfragen (Doppel=-
leitwerk)und Einmotorenflugeigenschaften kann durch
Kanalversuche erheblich beschleunigt werden.

b) Heinkel:Resondere Kennzeichenznie_ﬂﬁlfte des Kraft-
stoffes iast geschiitzt im Rumpf untergebrachtider
rechte unbemannte Rumif ist aus Sicht- und Schwer-
punktgriinden verkiirzt worden.

3.) Einrumpf-Projekt:
Nach einem Vorschlag von Herrn Gropler wird von Junkers
ein Rinrumpf-Projekt mit 2 x DB 603 untersucht.Der
erste Motor sitzt vorn,der zweite befindet sich hinter
den 7"lugzeugfihrer und arbeitet Uber eine Welle,die
durch die ¥-nonenbohrung des vorderen Motors gefihrt
ist.%s werden 2 normnle ILuftschrauben verwendet ,die auf
eine besondere Sockelkonstruktion aufgebracht werden.Der
7irkungsgrad wird durch die Gegenldufigkeit von 72 % auf
76 % erhtht.Die Kriselmomente sind vollstiindig ausge=-
#lichen,und die FPlugeigenschafted werden durch die’
Xonzentration der Massen ginatig.Die Interferceaswider-
stinde einer Doppelrumpfbauweise fallen weg.Bugrad 1ist
mBglich.Der Bombenraum reicht such fir 1 x "ooo ki~
Bomben aus bezw, 2 x 500 oder 3 x 250 oder 1o x 50 kg.
Dieser Entwurf ergibt unter sonst gleichen Annahmen die
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die h Schate Neschwindlzkeit.Andere Ldsungen(mit

DB 613=Doppelmotor usw.)wirden nicht iiber 780 kn/h
xommen. Daimler-3¢enz teilte auf Anfrage mit,dafl die
gewihlte Motorenanérdnung an sich durchaus mdglich 1st.
23 diirfte jedoch erforderlich sein,am vorderen lLotor de
das “etricebegehBuse zu #Hndern.

C=i 2 HuBert lebhaftc Bedenken,da in der Bereitstellung der
Verasuchstrizer,die ihrerseits ndbch von der Anlieforung der
zu dndernden Motoren abhingip ist,erfahrungsgemiil grofle Ver=-
z8reruagen zu ersarten sind. Das Doppelrumpfflupgzeuy wircde
mindesténs 1 Jahr friher kommen als das vorgeschlagene Ein=-
rumpfflugzeug und bietet auch fiir die Zulunft ein klelneres
“ntwicklungsrisiko,da stirkere Motoren dort spéter am elnfach-
sten elnzusctzen sind. )

C~E 3 atellt fest,dal die Triebwerxfragen grundsiitzlich
beherrschbar sind,fiir ihre praktische Darstellung aber eln
2eltaufwand von 3/4 bis 1 1/2 Jubren erfprdern dirften.

Zusamnenfagsung:

GFM Milch umreiSt nochmals die fiir den Schnellstbomber .
weaentliphen flesichtepunkte: Bekdmpfung von Flichenzielen
nit .500 bis Soo km Eéndringtiefe,Vernichtung von Punktzielen
durch starken Zinsatz.Durch seine Geachwindigkelit soll das
Flugzeug in der Lage sein,die Bomben wirklich ans Ziel. zu
bringen und sich der Luft-und Bodenabwehr zu entziehen.Der
Schwerpunkt des Zinsatzes ist bei Tage,auch bel Schlecht-
wetter zu suchen.Verwendung zusitzlich bei Nacht ist er-
wiinscht. ;

Verschiedene Punkte bediirfen noch eingehender Klidrung:

Die Prage des zweiten Besatzungsaitgliedes ist entscheidend
fir Angriffsverfahron und Einsstzmdglichkeit.Da der Schuts
nicht in der Geschwindigkeit allein bestehen kannysind
Behélterschutz,Panzerung und’Bewaffnung sorgfiéltig zu prifen.
Palls Komptomisse cingegangen werden miissen,ist dies eher
hinsichtlich Nutzlast und Reichweite als auf Seiten der
Geschwindigkeit mBglich.Bei allen Erwigungen ist die Termin-
frage in den Vordergrund zu stellen. :
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